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Merkblatt:

Ausfuhrungskriterien fur den
Bau und Betrieb von Feuerwehraufzigen

Einfihrung

In diesem Merkblatt werden Inhalte rechtlicher und technischer Grundlagen zusammengefasst und
konkretisiert. Es ist kein Ersatz fur die geltenden Bestimmungen. Das Merkblatt kann als
Planungsgrundlage verwendet werden.

1. Rechtliche und technische Grundlagen
1.1 Hessische Bauordnung (HBO) vom 18.06.2002, insbesondere §§ 33 u. 53
1.2 Richtlinien tGber Bau und Einrichtung von Hochhausern (HHR) von April 2008

1.3 Richtlinien Gber Anlage, Bau, Betrieb und Einrichtung von Krankenhausern (KHR) vom 25.01.1996

1.4 Muster-Beherbergungsstattenverordnung (M-BeVO) der Fachkommission ,Bauaufsicht* der
ARGEBAU -Stand Dezember 2000-

1.5 Muster-Versammlungsstattenverordnung (MVStattV) der Fachkommission ,Bauaufsicht der
ARGEBAU -Stand Mai 2002-

1.6 Aufzugsrichtlinien (95/16 EG)
1.7 12. Verordnung zum Geratesicherheitsgesetz vom 25.06.1998

1.8 DIN EN 81 Teil 72 ,Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von Aufzlgen,
besondere Anwendungen fir Personen- und Lastenaufziigen, Teil 72 - Feuerwehraufzige -,
Deutsche Fassung EN 81-72-2003

2. Erfordernis

Kénnen durch die besondere Art oder Nutzung von baulichen Anlagen und Raumen Gefahren flr die
nutzenden Personen, die Nachbarschaft oder die Allgemeinheit bestehen, sind im Einzelfall
besondere Anforderungen zu stellen. Die Anforderungen kdnnen sich erstrecken auf die Anordnung
und die Herstellung von Aufzlgen.
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2.1 Hessische Bauordnung § 45

Koénnen durch die besondere Art oder Nutzung von baulichen Anlagen und Raumen Gefahren fiir die
nutzenden Personen, die Nachbarschaft oder die Allgemeinheit bestehen, sind im Einzelfall
besondere Anforderungen zu stellen. Die Anforderungen kdénnen sich erstrecken auf die Anordnung
und die Herstellung von Aufzigen.

2.2 Hochhéauser

Hochhauser bei denen der FuBboden mindestens eines Aufenthaltsraumes mehr als 30 Meter Uber
der festgelegten Geldndeoberflache liegt, missen mindestens einen Aufzug haben, der im Brandfalle
der Feuerwehr zur Verfigung steht (Feuerwehraufzug). Vom Feuerwehraufzug muss jeder Punkt
eines Aufenthaltsraumes in hoéchstens 50 Meter Entfernung erreichbar sein. Weitere
Feuerwehraufziige kénnen verlangt werden bei Hochhausern, bei denen nach Art ihrer Nutzung im
Brandfalle mit gréReren Gefahren zu rechnen ist.

2.3 Krankenhauser

In mehrgeschossigen Gebauden mit Pflege-, Untersuchungs- oder Behandlungsbereichen miissen
Bettenaufziige in ausreichender Zahl, mindestens jedoch zwei, vorhanden sein. Es kann die
Einhaltung besonderer Anforderungen an Feuerwehraufziige verlangt werden, wenn es die
Zweckbestimmung und GréRe der Gebaude erfordern.

2.4 Beherbergungsbetriebe

Beherbergungsbetriebe in Gebauden oder Gebaudeteilen, bei denen der FuBboden mindestens eines
Beherbergungsraumes mehr als 22 Meter Uber der festgelegten Gelandeoberflache liegt, missen
mindestens einen Feuerwehraufzug haben.

3. Bauliche Anforderungen an Fahrschachte, Vorraume, Triebwerksraume

3.1 Jeder Feuerwehraufzug ist in einem eigenen feuerbestandigen Fahrschacht anzuordnen; er muss
in jedem Geschoss eine Haltestelle haben, die durch einen Vorraum zuganglich ist. Die Triebwerke fur
Feuerwehraufziige missen in eigenen Triebwerksraumen liegen. Triebwerkslose Feuerwehraufziige
sind nicht statthaft.

3.2 Die Umfassungswande der Schachte, die Wande der Vorrdume und der Triebwerksraume sowie
der Decken der Triebwerksraume sind feuerbestandig aus nichtbrennbaren Baustoffen herzustellen.
In baulichen Anlagen nach Nr.2,bei denen der Fuliboden mindestens eines Aufenthaltsraumes mehr
als 60 Meter Uber der festgelegten Gelandeoberflache liegt, sind sie mindestens feuerbestandig (F120
A nach DIN 4102) herzustellen.

3.3 Vorrdume mussen mindestens so grol’ sein, dass eine belegte Krankentrage mit einer Breite von
0,60 Meter und einer Transportlange von 2,26 Meter ungehindert in den Aufzug eingebracht werden
kann. In Krankenhdusern und &ahnlichen baulichen Anlagen nach § 53 HBO (z.B. Altenheimen)
mussen Vorraume eine Grundflache von mindestens 2,00m x 2,50m haben.

3.4 Vorraume dirfen nur Verbindungen zu allgemein zugéanglichen Fluren, Sicherheitsschleusen,
Treppenraumen, Nassrdumen oder anderen Aufziigen haben. Durchgange sind durch mindestens
T30 RS Tiren nach DIN 4102 in rauchdichter Ausflihrung zu schlief3en.

3.5 Ein Vorraum ist nicht erforderlich, wenn der Zugang zum Feuerwehraufzug tber einen offenen

Gang flhrt, der den Anforderungen an einen offenen Gang vor einem Sicherheitstreppenraum nach
Nr. 3.6.5.1. HHR entspricht.
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4. Brandschutztechnische und liftungstechnische Anforderungen

4.1 Die Fahrschachte missen mit Rauchabzugsvorrichtungen nach § 33 Abs. 3 HBO 2002 oder mit
einer Uberdruck-LUftungsanlage, die einen Mindestdruck von 15 Pa und einen Maximaldruck von 50
Pa gewahrleistet, zur Entrauchung bzw. Rauchfreihaltung versehen sein.

4.2 Der Vorraum muss Fenster oder Einrichtungen nach 3.6.3.2 HHR haben, durch die er im Brandfall
ausreichend rauchfrei gehalten werden kann.

4.3 Innenliegende Vorrdume sind so auszufuhren, dass Feuer und Rauch nicht in sie eindringen
kénnen. Hierzu sind die Vorrdume mit einer Liftungsanlage gemaf Nr. 3.6.3.2 HHR auszustatten und
zu betreiben. Die Luftungsanlage ist so auszulegen, dass ein Mindestdruck von 15 Pa und ein
Maximaldruck von 50 Pa in den Vorrdumen gewahrleistet werden.

4.4 Die Vorraume und die Triebwerksraume sind mit automatischen Rauchmeldern nach DIN EN 54
zu Uberwachen. Die Auslosung von automatischen Brandmeldern muss Geschossweil’e angezeigt
werden.

4.5 Die Luftungsanlage nach Nr. 4.3 dieses Merkblattes muss beim Auslésen der BMA sowie bei der
Inbetriebnahme der Feuerwehraufziige (mittels Schlisselschalter an der Hauptzugangsstelle)
einschalten.

4.6 Werden aus betrieblichen Grinden die Brandschutztiren der Vorraume offengehalten, sind sie an
rauchabhangige Feststellanlagen anzuschlieRen, die den Richtlinien fir Feststellanlagen des DIBt in
der neusten Fassung entsprechen. Sie sind jedoch nur zulassig, wenn bei Auslésung der BMA oder
bei Betatigung des Schllsselschalters an der Hauptzugangsstelle alle Vorraumtiren automatisch
geschlossen werden. Feuerschutzabschliisse missen auch unter Einwirkung von Uberdruckanlagen
und Winddricken noch sicher schlief3en.

4.7 Brandgeschutzte Vorradume miussen mindestens so grol3 sein, dass eine belegte Krankentrage mit
einer Breite von 0,60 Meter und einer Transportlange von 2,26 Meter ungehindert in den Aufzug
eingebracht werden kann. Es ist hierbei ausschlieRlich von einem horizontalen Transport auszugehen.
Die hierfiir notwendige Flache ist so auszulegen, dass sie nicht in die Offnungsflachen von Tiren des
Brandgeschutzten Vorraumes hineinragt. Wird im Rahmen von Rettungs- und Evakuierungskonzepten
der gesicherte Wartebereich fur Rollstuhlfahrer in den Brandgeschitzten Vorraum des
Feuerwehraufzuges gelegt, so ist je Rollstuhl eine Grundflache von 1,10 Meter Breite und 1,25 Meter
Lange vorzusehen. Die Anrechnung der notwendigen Flache fiir die belegte Krankentrage ist statthaft.
Keiner der Stellplatze darf in die Bewegungsflachen der Tiren im Brandgeschitzten Vorraum
hineinragen Die Forderung nach VergréRRerung der Flache ist moglich.

5. Technische Ausstattung

5.1 Fahrgeschwindigkeit

Die Fahrgeschwindigkeiten von Feuerwehraufziigen muss mind. 1,00 m/s betragen, das entfernteste
Geschoss muss jedoch innerhalb von 60 sec. erreicht werden

5.2 Tragfahigkeit
Die Tragfahigkeit der Feuerwehraufziige muss mind. 1000 kg betragen.

Bemerkung: Die Tragfahigkeit bezieht sich auf einen Fahrkorb der Grée 1,1 m x 2,1 m und ist bei
anderen Abmessungen an die Werte der DIN EN 81 Tabelle 1.1 anzupassen.

5.3 Fahrschachttiiren
Feuerwehraufziige missen mit bauaufsichtlich zugelassenen Fahrschacht-Tiren nach DIN 4102 Teil
5 oder mit Fahrschachttiiren nach DIN 18091 versehen sein. Die lichte Breite der Fahrschachttiiren

muss mind. 0,90 m betragen.

- Seite 3 -



Der Kreisausschuss
Kreisbrandinspektor

main-taunus-kreis

5.4 Fahrkorb

5.4.1 Fahrkorbe - einschlieBlich der Verkleidung und Beldge - missen aus nichtbrennbaren
Baustoffen bestehen und eine nutzbare Grundflache von mindestens 1,10 Meter x 2,10 Meter haben.
Die H6he muss mindestens 2,00 Meter betragen. Fahrschachttiiren miissen von auf’en mit einem
Schllssel entriegelt werden kénnen, der zu dem in DIN EN 81 Teil 1 Anhang B festgelegten Dreikant
passt.

5.4.2 Fahrkérbe von Feuerwehraufziigen in Krankenhausern und ahnlichen baulichen Anlagen nach §
53 HBO (z.B. Alten- und Pflegeheime) sind so zu bemessen, dass mindestens ein Platz fir ein Bett
und zwei Begleitpersonen vorhanden sind; die nutzbare Grundflaiche muss jedoch mindestens 1,40
Meter x 2,40 Meter betragen.

5.4.3 Zur Rettung von eingeschlossenen Personen und zur Selbstrettung der Einsatzkrafte missen
die Fahrkorbe eine abschlieRbare Dach-Ausstiegsklappe in der Mindestgrée 0,40 Meter x 0,60 Meter
erhalten, die Uber eine festeingebaute Steighilfe vom Fahrkorbinnenraum zu erreichen ist. Alternativ
zur festeingebauten Steighilfe ist auch eine im Fahrkorb zugéngliche Leiter zuldssig, die den
Bestimmungen der VBG 74/GUV 6.4 entspricht.

5.4.4 Der Verschluss der Dach-Ausstiegsklappe muss von aufden ohne fremde Hilfsmittel und darf von
innen nur mittels Schliefung zu 6ffnen sein. Die Klappe darf nicht in den Fahrkorb aufschlagen.

5.4.5 Durch das Offnen der Dach-Ausstiegsklappe muss eine elektrische Sicherheitseinrichtung
betatigt werden, die das Anlaufen des Triebwerkes verhindert oder das unverzugliche Stillsetzen des
Triebwerkes bewirkt. Das Wiedereinschalten der Aufzugsanlage darf dann nur durch eine fachkundige
Person oder fachkundige Einsatzkrafte moglich sein.

5.4.6 Auf der Fahrkorbdecke muss eine Bristung oder ein Gelander nach DIN EN 81 Teil 1+2 Nr.
8.13.3.2 vorhanden sein.

5.4.7 Fir die Ausstiegsmdglichkeiten tber die Fahrkorbdecke aus dem Fahrschacht ist bis zu einem
Stockwerksabstand von 3 Metern ein Hilfsmittel zum Entriegeln der Fahrschachttir von innen
erforderlich. Bei grofleren Abstanden ist zusatzlich eine im Schacht befestigte Leiter nach VBG
74/GUV 6.4 anzubringen, Uber welche die Fahrschachttlr von innen mit einem Hilfsmittel entriegelt
und ausgestiegen werden kann.

5.5 Sprechverbindung

Zwischen der Hauptzugangsstelle des Feuerwehraufzuges, dem Fahrkorb, dem Triebwerksraum und
ggf. einem Raum, der aus einsatztaktischen Grinden fir die Feuerwehr erforderlich ist (z.B. BMZ,
Pfértnerbereich), ist eine gesicherte Sprechverbindung in Form einer Gegensprechanlage zu
installieren. Dabei ist die Sprechstelle im Fahrkorb als offene Sprechstelle ohne Linientasten und ohne
Sprechtasten mit getrennter Anordnung von Mikrofon und Lautsprecher auszufiihren. Als
Sprechstellen an der Hauptzugangsstelle, im Triebwerksraum und sonstigen R&umen sind
Handapparate zu verwenden. Im Feuerwehrbetrieb kann Uber den Notrufknopf im Fahrkorb ein
akustisches Signal als Sammelruf zu den anderen Sprechstellen gesendet werden. Die Sprechstellen
kdnnen auch fir die nach den Aufzugsrichtlinien geforderten Kommunikationssysteme verwendet
werden.

5.6 Anzeigeeinrichtung

Im Fahrkorb und an der Hauptzugangsstelle der Feuerwehraufziige muss jederzeit die Stellung des
Fahrkorbes innerhalb des Fahrschachtes auf einer Anzeigeeinrichtung ersichtlich sein. Auf der
Fahrkorbdecke und im Triebwerksraum sind akustische und optische Signaleinrichtungen
anzubringen, die dem Wartungspersonal wahrend der Revisionsschaltung die Anforderung des
Feuerwehraufzuges mittels Schllisselschalter an der Hauptzugangsstelle signalisieren.
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5.7 TurschlieB3linien

Wahrend des normalen Betriebes der Feuerwehraufziige darf die TurschlieR-linie nicht zugestellt
werden. Ein Blockieren der Fahrschachttliren ist nach einer Verzégerungszeit von 2 Minuten akustisch
zu signalisieren. Nach dieser Zeit mussen die Fahrschachttiiren mit verminderter Kraft schlie3en.

Das Freihalten der TirschlieRlinie ist auch in der Brandschutzordnung zu regeln.

5.8 Sicherheitsstromversorgungen

Die Feuerwehraufziige einschlieRlich der Vorrdume missen mit ihren elektrischen und
Iuftungstechnischen Anlagen an eine Sicherheitsstromversorgung nach DIN VDE 0108 (bei
Krankenhdusern nach DIN VDE 0107) angeschlossen werden. Bei Ausfall der allgemeinen
Stromversorgung ist ein weiterer Betrieb der Feuerwehraufziige fir mindestens 8 Stunden zu
gewahrleisten. Wahrend der Umschaltphase ist nach DIN VDE 0108 Teil 1 eine
Betriebsunterbrechung von maximal 15 Sekunden zulassig, wenn sichergestellt ist, dass die vorher
eingegebenen Fahrbefehle, ohne eine Justierfahrt einzuleiten, weiter ausgefiihrt werden und die
Anzeigeeinrichtung nach Nr. 5.6 dieses Merkblattes den aktuellen Fahrkorbstandort wieder anzeigt.
5.9 Elektrische Leitungen

Die Leitungen und Kabel des Feuerwehraufzuges, der Netzersatzanlage und der
Fernmeldeeinrichtungen mussen, sofern sie aullerhalb des Fahrschachtes verlegt werden,
mindestens durch feuerbestandige Bauteile (FO90 A oder E 90) geschutzt werden.

5.10 SchlieBung/Feuerwehrschlielung

Die Schliefung an der Hauptzugangsstelle, im Fahrkorb, im Leiterdepot und in der Dach-
Ausstiegsklappe muss einer Schliefung angehoéren. Diese ist mit der Brandschutzdienststelle
abzuklaren. Fir FeuerwehrschlieBungen sind SchlieBzylinder zu verwenden, die durch

Freigabebescheinigung der zustandigen Brandschutzdienststelle von autorisierten Schlisseldiensten
bezogen werden kénnen.

6. Aufzugssteuerung

6.1 Die Funktionen der Aufzugssteuerung muissen auch bei verrauchtem Fahrschacht und
Triebwerksraum gewahrleistet bleiben.

6.2 Hauptzugangsstelle

6.2.1 Neben der Fahrschachttir der Feuerwehraufziige an der Hauptzugangsstelle fiir die Feuerwehr
ist eine Bedienstelle in folgender Ausfiihrung anzubringen:

e FW-Tableau mit Schllsselschalter

e Handapparat fur Gegensprechanlage

e Schliisselschalter auf dem Tableau in beiden Stellungen abziehbar

e eindeutige Kennzeichnung der Schlisselschalterstellungen nach Anlage

6.2.2 Das Betatigen des Schlisselschalters in Stellung ,EIN“ an der Hauptzugangsstelle bewirkt:

e im Fahrkorb leuchtet das Transparent: FEUERWEHRFAHRT - AUFZUG FREIGEBEN, gleichzeitig
ertdnt ein akustisches Signal

e die Schachtbeleuchtung und die Beleuchtung in den Aufzugsvorrau men gehen in Betrieb.

e Im Wartungsbetrieb ein akustisches und optisches Signal im Fahrschacht (auf dem Fahrkorb) und
im Triebwerksraum
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e Turreversiermittel, eventuell vorhandene Vorrechtschaltungen und Querverbindungen innerhalb der
Steuerung zu anderen Aufziigen missen unwirksam werden

e die Sprechverbindungen gehen in Betrieb, Gber die Notrufeinrichtung konnen akustische Signale zu
den Sprechstellen Ubermittelt werden.

e Aufzige mit festgelegter Evakuierungsfahrt im  Brandfalle fahren zu I|hrem
Evakuierungsgeschossen, sofern dies noch nicht automatisch erfolgt ist

e steht der FW-Aufzug in einem Geschol3 in Ruhe, wird automatisch eine Direktfahrt zur
Hauptzugangsstelle eingeleitet

e befindet sich der Aufzug in Fahrt, wird die Fahrt direkt zur Hauptzugangsstelle fortgesetzt. Ist ein
Fahrtrichtungswechsel notwendig, erfolgt dies durch Anhalten in der nachstmdglichen Etage ohne
Taroffnung, Tur-AUF-Taster ist unwirksam, Tur-ZU-Taster bleibt weiterhin wirksam

e nach Ankunft in der Hauptzugangsstelle bleibt der Aufzug mit offener Tir und eingeschaltetem
Fahrkorblicht betriebsbereit stehen. Die Annahme von Etagenrufen oder Fahrbefehlen ist gesperrt

6.3 Fahrkorb

6.3.1 Eine Eingabemdglichkeit von Fahrbefehlen zu allen Haltestellen muss mittels Taster oder 10er -
Tastatur ermdglicht werden. Darlber hinaus sind Tursteuerungstaster mit den Befehlen Tur AUF - Tar
ZU einzubauen. Sensortasten im Fahrkorb sind nicht zulassig.

Im Fahrkorb der Feuerwehraufziige ist ein Tableau in folgender Ausfiihrung anzubringen:
e Schlusselschalter mit zwei Stellungen

e Schlissel nur in Stellung ,AUS* abziehbar

e eindeutige Kennzeichnung des Schllsselschalters nach Anlage

e Tasten fir , TUR AUF“ und ,TUR ZU*®

e Stockwerkstastatur

e Mikrophon und Lautsprecher flir Gegensprechanlage

6.3.2 Die Betatigung des Feuerwehr-Schlisselschalters im Fahrkorb in Stellung ,EIN bewirkt:

e die Anzeige: FEUERWEHRFAHRT - AUFZUG FREIGEBEN leuchtet weiter

e das akustische Signal erlischt

e eine ungehinderte Eingabe von Fahrbefehlen ist moglich

e der Taster ,TUR AUF*“ wird wieder freigeschaltet.

e eine Fahrt kann durch die Eingabe eines Fahrbefehls eingeleitet werden.

e nach Eingabe eines Fahrbefehls wird die Fahrtrichtung bestimmt, die Tur schlief3t automatisch und
die Fahrt wird ausgefuhrt.

e es wird nur ein Fahrbefehl akzeptiert und ausgefiihrt. Eine fehlerhafte Fahr- Befehlseingabe kann
durch AUS/EIN-Schalten des Schlisselschalters und bei einer Fahrbefehlseingabe Uber 10er-Tastatur
mittels einer zuséatzlichen Léschtaste geldscht werden. Nach dem Ldschen des Fahrbefehles wahrend
der Fahrt, muss der Fahrkorb die nachste erreichbare Haltestelle  anfahren

e nach Ankunft in der Zieletage bleibt die Tiir geschlossen.
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e um die Steuerungsmaoglichkeit der Tur anzuzeigen, leuchtet bei Blindigstellung der Aufzugskabine
die Ruckmeldung beider Tur-Taster auf und es ertdnt ein akustisches Signal (Gong) in der Kabine.

e das Offnen der Tir erfolgt durch dauerndes Betétigen des Tir-AUF-Tasters; beim Loslassen des
Tasters bleibt die Tur in ihrer momentanen Position stehen.

e die Tur schlielt, solange der Tur-ZU-Taster betatigt wird.
e bei Eingabe eines Fahrbefehls schliefl3t die Tur automatisch.

e die Umsteuerung der automatisch schlieRenden Tdir ist aufgrund eines registrierten Fahrbefehls nur
durch Betatigen des Tur-AUF-Tasters moglich.

e wird im Fahrkorb der Schliissel in der Stellung ,AUS" abgezogen, bleibt der Fahrkorb mit gedffneter
Tar in der Etage stehen.

e der Fahrkorb kann dann von aullen, durch Ausschalten und erneutes Einschalten des
SchlUsselschalters an der Hauptzugangsstelle, beeinflusst werden (Fahrt ausschliel3lich zur
Hauptzugangsstelle).
e der Fahrkorb darf bei der Stellung ,EIN“ von der Hauptzugangsstelle nicht abzurufen sein
(Vorrangschaltung).

7. Kennzeichnung des Feuerwehraufzuges

7.1 Feuerwehraufziige sind in allen Geschossen und im Fahrkorb mit einem Schild nach DIN 4066
Form D mit der Aufschrift ,Feuerwehraufzug® zu kennzeichnen.

7.2 Im Eingangsgeschol fir die Feuerwehr ist der Weg =zur Hauptzugangsstelle der
Feuerwehraufziige auszuschildern.

7.3 In den Vorrdumen bzw. in den offenen Gangen vor den Feuerwehraufziigen sind von den
Aufzigen aus sichtbar, die Geschoflikennzeichnungen anzubringen.
8. Notwendige Nachweise

Bei Abnahme des Feuerwehraufzuges durch die Brandschutzdienststelle sind folgende Nachweise
vorzulegen:

e Funktions- und Wirksamkeitspriifung der Uberdruckanlage

eFunktions- und Wirksamkeitsprifung der Festanlagen von Tiren mit Brandschutzfunktion
eFunktions- und Wirksamkeitsprifung der Evakuierungsfahrt aller Aufziige

eNachweis der Sicherheitsstromversorgung

eBauliche Ausflihrung der Kabel und Leitungen des Feuerwehraufzuges

e Achtstiindige Betriebsbereitschaft des Feuerwehraufzuges bei Nutzung der

e Sicherheitsstromversorgung
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